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PREAMBULE

La Communauté de CommunesFumel Vallée du Lot (CCFVLEstengagée
depuisplusieursannéessur le développementdes mobilités activessur son

territoire. Par 03 { 02 x { #etl@izors douces, la Communauté de

Communesse mobilise pour répondre a la fois aux enjeux de transition

écologiqueet a la demandecroissantedesusagersdansle cadredestrajets
du quotidien ou dansceluidu cyclotourisme

Dansla continuité de cette démarche,Ja Communautéde Communesa initié

032 O{ " U g pskhérabxdirecteur cyclable, visant & orienter et

encadrer le développement de la politique cyclable du territoire a
moyen terme.

Cedocumentestle fruit de nombreuxéchangesau coursde O 3 { 2023et
2024 entre 03 + x é He® adletirs de O3 { O2 x { Yut téreitoirg et
notammentles27communescomposant0 3 2 ~ + D

Le schéma directeur a pour objectifs - 3 { x { O§ & ¥idl® demande

- 3{ 02 x { ¥eofrermait &s mobilités actives et - 32 O{ lnlplant &

court, moyen et long terme de grandesorientations dans le déploiement
- 3 @éseaufavorisant des déplacementssécuriséset continus. Il propose
également des actions et services complémentaires a mettre en place
(stationnement,signalétiqueet jalonnement,communication..).

La portée intercommunale du schémavise le développementdu réseau
cyclable et des actions inscritesayant un intérét communautairetel que la
desserte- 3 + x €5 @dies- 3 { 2 1 gartesdirés deFovoituraged ) ou
encore la réalisation - 3 { inajéurs permettant - 3 + Y% % Hles trajets
sécuriségle communeacommune Ledéveloppement du réseaucyclable

doit se faire en lien avec les différents acteurs de 03 { 02 x { 3da O+ x i

territoire  (communauté de communes, commune, département) afin
- 3{ & & de Ia tcéhérence dans sa structuration et - 32 U tautet &
discontinuité.

- 3{ 2 ip&iFfaveriser O 3 6 éfiotiien du vélo. Ceplan- 3 { 2 fixEd x é
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UTILITAIRES

Distances courtes, é 3 { OO U x ¥%A Prerienades,

avec le VAE, trajets récurrents
souventen zoneurbaine;

Recherche de trajets directs,
shrs, sur des aménagements
cohérents;

Besoin - 3 Ostationnement a
proximité immédiate du pdle de
destination ou de
correspondance

Vélostandard,VAEyéloscargos

Quels sont les caractéristiques propres des différents

A

A

LOISIRS / BALADE

utilisation
familiale,récréative touristique;

Destinations variées, distances
moyennes  dans/et hors
agglomeération

Trajets agréables, sécurisés
par la séparation des usages
avec des aménagements
confortables

Touttypedevélos

Be DA r

A Vacancesa vélo :

TOURISME

Voyagesou
découverteet visitesa vélo;

Voyages 40km
hebdomadairesen moyennesur
des itinéraires  agréables,
sécurisés (sites propres si
possibles), services spécialisés
pour cyclistes (train + vélo,
stationnement,réparation,b );

Visites : 30km de trajet en
moyenne, cadre agréable et
itinérairesjalonnéset sécurisés

A

D ?AdAdr lenfance ?D2 W n Ke

SPORTIF

Longues distances, sur voirie
eninterurbain;

Trajets sportifs, sécurisés par
la limitation du trafic, horsdes
pistes pour des raisons de
confort;

Vélosde route/sportifs.
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N 32 def Tieux a pour objectif - 3 E - + xlés HoreBst faiblesses et
opportunités de développement des mobilités actives sur le territoire de
la Communauté de CommunesFumel Valléedu Lot.

Cediagnosticest basésur des entretiensavecO 3 + x é defdctéutsde la
politique des mobilités actives,une enquéte auprésde la population et des
relevésimagesdu terrain, permettant - 3 { € @rddéagneéstictechnique de
O 3 2dii réseauexistant

Cediagnostic est essentiel afin - 32 O { (in®sirat&yie cohérente sur le
territoire, exploitant les forces et aménagements existants pour les
compléter et lesrenforcer.

Lediagnosticsedéclineentrois parties:

A Analysedu potentiel captable

A Analysede O 3 + (i Eétats fles lieux des aménagementsjnventaire de
0 3 Udgstadionnement,b

A Synthésedesenjeuxet objectifs
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ANALYSE DU POTENTIEL CAPTABLE

Le territoire de la Communauté de Communes recense environ 24 550 habitants sur 27
communes (INSEERP 2020, répartis de maniére hétérogéne La Communauté de Communes
comprend prés de 6 650 emplois sur son territoire, toutefois son Indice de Concentration de
I'Emploi (ICE)*estde 80,5, soit 80,5 emplois pour 100actifs occupésen 2020(SourceObservatoiredes
Territoires) Ayantun indiceinférieura 100 la CCFVkecaractérisepar sonaspectrésidentiel

Soncaractererural estainsimarquévoire trés marquénotammentdanssapartie la plus au nord. Elle
é 3 U ¢ YautsuEde trois bourgs principaux : Fumel, Penne- 3 %+ x { {Sylvedird-skrd ot
(influence de la CAVilleneuvesur-Lot) et Tournon-- 3 ¥z ke{c&tée de vie est composé de
paysagesnaturels et anthropisésexceptionnels,variés et préservéssouvent mis en valeur par une
topographie marquée entre vallées plus ou moins profondes et paysagesproposant des formes
urbaines
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CC Fumel Vallée du Lot

Flux INTERNES &
Mobilité domicile - travail
Mobilité alternative a la voiture b

CC Fumel Vallée du Lot LOT-ET-GARONNE Cuzorn

Z Flux INTERNES intra-muros
En nbre de personnes - 2019

‘ 200 - 400 ‘
]
®
L

100 - 200

60-100

30-60 i

Pt

5-30.n, ‘ e 7 Ny

A~/

/
Saint-Vite ,*

/
o

Saint-Georges

> I
-

)
(  Saint-Sylvestre-sur-Lot

\Q o
o
o -y
ews  Statut administratif
y ct Limite départementale
E O Limite EPCI TARN-ET-GARONN
Zone d'habitation
0 1 2km
——

Réalisation Immergis | Octobre 2023
Sources | OSM - M A 3

DORDOGNE "

Mobilité domicile - travail

Flux INTERNES | 2019

En nbre de personnes

200 - 375
85-200
----- 40-85

7 Mobilité active

Moyen de transport utilisé | re 2019
Cumul de ['utilisation du vélo, des transports en commun
et de la marche a pieds - En nbre de personnes

30-100 [
10-30 [
0-10 O
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CC Fumel Vallée du Lot

DORDOGNE ' .

Mobilité domicile - travail

Flux SORTANTS | 2019

En nbre de personnes
= 150-300
-~ 60-150
----- 35-60

Flux SORTANTS
Mobilité domicile - travail

Typologie “Espace, population & condition de vie”™* 9]

CC Fumel Vallée du Lot Wi-HGARTS

Flux EXTERNES (z entrants + sortants)
En nbre de personnes - 2019

s Coa TSNP
entront @ sortont /?ypalogie Espace, population & condition de vie

Descripteurs socio-économiques
Datar - INSEE 2022

.

Sy — . — 7
<"\ Bassins, bourgs et petites villes ™~
Vil en déprise dénw?ph/que

/" 3cemmunes
7 {50 habitants Bl——

\
Espace a }orte cral“smzce résidentielle
\{ et accessibilité modérée

LOT ) A 1 commune
% 2 325 habitants
Espace a faible densité
et croissance résidentielle modérée
3 communes

1150 habitants |l

Espace a trés faible densité
avec fort brassage de population
13 communes

- - 9270 habitants [l
Statut administratif

Limite départementale Espace a trés faible densité

et en déprise démographique

Mobilité

O Limite EPCI TARN-ET-GARONNE : 7 communes
Zone d'habitation /,’ /{ 3740 habitants [l
0 1 2km e f
— 78 *La typologie ‘Espace, population & conditions de yie vise G caractériser les campagnes frangaises et les espaces

7/
vers Agen A a enjeux spécifiques (montagne et littoral), en dépassant le seul critére de densité et I'approche selon laquelle le rural e il negmﬁ‘
'

Réalisation Immergis | Octobre 2023
% £ ’ de'urbain. Elle met en éyidence les récentes évolutions socio-économigues de ces territoires en utilisant un série dﬁm&p{eurs statistiques.
/ '

Sources | OSM - Map

’
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CC Fumel Vallée du Lot

DORDOGNE "

F].UX ENTRANTS Mobilité domicile - travail
Mobilité domicile - travail g%r fyg :f,f:,‘,’,g | 2019
Indice de concentration de l'emploi*___ g 100-115
—pe 45 -100
CC Fumel Vallée du Lot
FIUXEXTERNES Bentronts+sofionts) B RN == 2= 392 S-S &7 [ Y e A TR el 5 S < 30-45
En nbre de personnes - 2019 =
entrant @) sortant 2 101
1100-1800 N LOT-ET-GARONNE ‘
‘\ | \ = )
= ’ \ <
. [ | { \
400-1000 f 1 (
- (N =2 <. U
- v Taux de couverture
200-260 ) o = ! de I'emploi | rp2019
: —‘/’ lerciree S~ 4 Saint-Sylvestre-sur-Lot Montayal / %
§ ( 125-175 W
100 - 200 \ Pole d'emploi I:
) \\ ] 100-125 W
- 45-100 M
Pole résidentiel I: 1
‘ 25-45
Penne-d'Agenais
Statut administratif

Limite départementale
O Limite EPCI Frespeg

Zone d'habitation "
0 1 2km
——

Réalisation Immerg/s | Octobre 2023 5
Sources | OSM - Map Tiler - [GN - INSEE Laroque-Timbaut (@

Mobilité

TARN-ET-GARONNE

*L'indice de concentration de 'emploi niesure le rapport entre le nombre d'emplois total d'un territoire
et le nombre d'actifs ayant un emploi quiy résident. Cetindicateur ‘permet d'apprécier la fonction de pole d' emp/pl
ou la fonction résidentielle d'un espace. Si lindice > 100, le nombre d ‘emplois proposés localement est plus important
que lenombre d'actifs qui y résident et qui ont un emploi, ’;e territoire considéré occupe alors une, f/amon de pile d'emploi.
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Lieu d'intermodalité < Camping
[®) Aire de covoiturage ~ #  Office de tourisme
Equipements [0 Magasin vélo
Centre [J stationnement vélo

de documentation
Infrastructure de transport

A Divers commercial
A Usire Route départementale
. " Route - autre statut
A Zone industrielle
@ Etablissement G Yo fer e
hospitaller Statut administratif
Enseignement i
prima?re [ Limite EPCI
Coliege [ Limite communale
@® Lycée Bati
@ Mairie
j‘ Sauveterre-la-Lémance
L Al
7 uzom ),
N v
] 1‘\
: Fumel
Monsempron-Libos | 4/ ¢ ) E
Condezéygues s ;b( ‘ 2
¥
A~ §au}t-v|te Momayral\%
My %)
Bo117 /
AT < Ly
\ ¢ y Saint-Georges Z Thezac
7 N Bourlens§ 74,
Tremqns 4 NG
] Cazideroque 774 Masquiéres
Amhé%’N @ s J‘ o

)
=

Ke]
=)

Temps de parcours
(® Départ du calcul
Vélo
0 - 5 minutes
5 - 10 minutes
10 - 15 minutes
15 - 20 minutes
20 - 25 minutes
VAE
0 - 30 minutes

~-Population cumulée
/ concernée
g2

\ Vélo

<5min | 3150
<10 min | 6 867
<15minl 9482
<20minl 11224
~ <25min| 12870

15764

1.5 3 km

Réalisation Immergis | Octobre 2023
Sources | MapTyler - IGN - Openroute Service - INSEE
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Gare de Pen ne-d'Agenais - Penne-d'Agenais I Temps de transport en Vélo et VAE

Equipements & Office de tourisme
Centre ) Vestige archéologique
de documentation

A Use [ Stationnement vélo
A Zone industrielle Infrastructure de transport
@ Etablissement Route départementale
hospite ~—— Route - autre statut
Enseignement Z :
primaire —+ Voie ferrée
College Statut administratif
@ Mairie [ Limite EPCT
& Camping [ Limite communale
© Musée Bati

Condezaygues_Saint-V]
€ =

Trentels 72 M J

$annl-éeor§es

Saint-Sylvestre-sur-Lot e g Bourlens

D243}

)
= Cazideroque
3 A / N -
(@ Dausse Tournon-d'Ag B
o o W 4 S
Penne-d'Agenais "
(o Anthé
0229
Auradou 77 Massolés ‘)
Z n
A
o

Saint-Geort

A
(

Mobilité

—
[ \ \\

X 5, /

= S?lntlsvlveslf\?’/s'{;l‘a( N \}’\\. /,/ >\Trémpgs 7 l} et parcours

4 . . © pépartduaalul

' Vélo

0 - 5 minutes

5 - 10 minutes

10 - 15 minutes

15 - 20 minutes

20 - 25 minutes
VAE

0 - 30 minutes

Population cumulée

concernée
Vélo
N Z ; @
\ Y <5 min | 337
7 /D246 <10 min | 1970

\Z/;'\.

<15min | 3503
<20 min | 5372
<25 min | 7 564

VAE
o <30 min| 30627

rj\'éssou\‘cs 2
b 3
y o 1.5 3 km

Réalisation Immergis | Octobre 2023
Sources | MapTyler - IGN - Openroute Service - INSEE




Profil des réepondants 115

PARTICIPANTS

58% de femmes ' é ” | Actifs
' .
~ 249% Retraité
40% d 6 h o mme s °

6% En recherche doempl oI

PARTI CI PATI ON PAR TRANC O

204,  Eleve / Etudiant

60

» COMMUNES DERESIDENCE 37%

LES PLUS REPRESENTEES : .
Considerent que le

Fumel |

28 ) : velo est un moyen
Sa!nt-SyIvestresur- Lot & de déplacement
12 Saint-Vite KAL pertinent pour
Montayral rejoindre les
- commerces et les
Entre 30 et 60 Entre 60 et 75 Moins de 30 services de
ntre et ans ntre e ans oins ae ans P
30 % Utilisent la marche a pied proximite

Utilisent un VAE 2 1 %
SUES

0 - , .
Rl r‘. IMMERGIS 17 /0 Utilisent un vélo classique

C
M




Lesdéplacements a veélo

ILS SERAIENT PRETS A UTILISER DAVANTAGE LE VELO POUR : TYPES DE DEPLACEMENT
63% Se maintenir en bonne santé Pour du tourisme / loisirs 50%
Pour faire du sport 43%
59% Pour le tourisme/loisir Pour des déplacements utilitaires 25%
53% Pour | 0®col ogi e O

LES TYPES DE SERVICES ASSOCIE:
INTERESSANTS
LE STATIONNEMENT : 30%

Parking vélo
44% k

TYPES DOAMENAGEMENTS
FERAIENT PRENDRE LE VELO

MEILLEUR UN RESEAU ITINERAIRES Estiment qudil est 2204
PROTECTION DE LA CYCLABLE VELOS DIRECTS ) d Aide “ 1 6ach
CIRCULATION VELO CONTINU Important de

ET AUTOMOBILE

7804 75% 55%

développer le
stationnement sous
forme«d 6 ar c»e au )éD

24%

sous forme de
« box vélo »

11%

I
I
I
1
I
I
|
,' Location de VAE
I

—

10%
Atelier réparation vélo

—

15

GOSUES w8 IMMERGIS




CONCLUSION

Freins a la pratique : les principaux freins a la pratique cyclable sur le territoire
restent le sentimentd 6 i n s ®adistaricd a®arcourir et le relief.

Lemanqued 6 a m® n a g ééniés ert sies propres. Lesroutes départementales
sont des lieux concentrant les frustrations des usagersvélos.

Les salariés: Lesrépondants déclarent que le vélo est un moyen pertinent pour

rejoindre leur lieu de travail.

A Faciliter] 8 e mb a r gdesvéios dans les transports publics (palier au frein
de la distance a parcourir)

A Au sein des entreprises, le stationnement sécurisé, le forfait mobilités
durables et la mise a disposition d 6 uflotee de vélos sont demandés.

[Inciteral 6ut i |lduséot:i on

Lesusagers affirment utiliser le vélo avant tout pour le sport, a des fins de
loisirs et promenades . Lesusagers sont prét a utiliser davantage le vélo pour
se maintenir en bonne santé, pour le plaisir, et le loisir.

U Améliorer le stationnement aux poles touristiques et installer des bornes de
réparation/recharge sur les itinéraires touristiques

L 6 aiadled a cchGauVVAE est fortement demandée également avec en
\justification les longues distances et le relief. /

créé par % IMMERGIS



ANALYSE DU POTENTIEL CAPTABLE

Lesdéplacements au sein de la Communauté de Communessefont trés largement en véhicule motorisé :

SCHEMA DIRECTEUR MOBILITES ACTIV

> Partmodale département Lot  Partmodale région Nouvelle Partmodale
Type de déplacement Partmodale CCFVL (% o .
yp P ) et-Garonne (%) Aquitaine (%) nationale (%)
Pas de déplacemen 6,3 6,1 71 4,1
Marche a pied (ou rollers, patinette) 3,2 52 4,1 6,1
Vélo (y compris ? ass!stanc 0.9 16 14 2.3
électrique)
Deuxroues motorisé 13 1,2 1,2 18
Voiture, camion ou fourgonnette 83,7 83,7 83,2 70,4
Transports en commun 0,9 2,2 3,0 15,2

Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail (INSEE RP 2019)

Latypologie de déplacement sur le territoire de la CCFVLse distingue des moyennesdu
département,notamment par la faible utilisation destransportsen commun et du vélo. La
voiture reste le mode de déplacement dominant face aux longues distances des
déplacements

C Les chiffres nationaux prennent en compte des territoires fortement urbanisés, a la
structure différente de celle de la Communautéde Communes + 3 #cé qui explique en
partie les écarts de valeurs Rappelonsque O3 U~ Batichal &st> 3{ i i #ré parté +
modale vélo de 9 % - 3 f?2@24 La Communautéde Communesvise a participer autant
FUMEL quepossiblead 3 { i dleedSobjectfs.

VALLEEDULOT

.
a3 Lo

il L
- -
]

vy T
L




ANALYSE DES INFRASTRUCTURES EXISTANTES
' NANAAr c N DNr ABAAAF NBNAAr NidgraAaAAar NA DN AyAnAdr NBNAA DN AA QdaEO:

Surle territoire, 12kms de voiries sont aménagéesou apaisées,dont :

6,3 km en zonede circulation apaiséedont 5km en zone30et 1,3km enzone
derencontre.

Nousavonségalementobservéékm de cheminementpiétons.

55km voieverte

3,1km aménagemenimixte piéton vélohorsvoieverte

1,2km bandecyclable

5,9km voirie a 50km/h

2,5km voiriea 30km/h

1,6 km de Zonederencontre

111kmdezone30

>
-
O
<
%)
0
=
=
@
o
=
x
>
i
—
O
|
@
a
<
=
i
T
@)
%)

To Joo Jo To o To o P Do

Lacommunautéde communesest peu équipéeen aménagementcyclable Ainsi,
lasécuritéx 3 pasoptimale pour lesmodesactifs.

Zone de rencontre a Valady.

Néanmoins, certaines communes voient leurs centres-villes apaisés par du
dispositif de ralentissementdu trafic automobile ce qui contribue a la pratique
cyclablede cesespacesDeplus, plusieurscheminementspiétons ont été relevés
comme des itinéraires potentiel en modes actifs (piétons, vélos) N 3 E sefait-
- 3{ 02 xcpsychaminements en ayant une attention particuliére sur la

eits résorptiondes potentiels conflits piéton/vélo .
DitAd N3 Ei E #ela Ydoioute 86 au nord du territoire constitue un élément
FUMEL important dansle maillagedu territoire.

VALLEE DU LOT

Leschémadirecteurcyclableprévoitle déploiement - 3 { 02 x { eychblesi é
permettant de résorber les discontinuités et créer des continuités depuis les
aménagements existants et/ou régimes de voirie .
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CCFVL | Aménagements et régimes cyclables

Aménagements existant Véloroute d'intérét national ‘e LacapelleBiron
— : D426]
=== Voje verte vee 7 ;
. Véloroute d'intérét régional H
=== Aménagement mixte 2°
piéton vélo hors voie verte === 749 - Vallée du Dropt e 243
I
B?nde cyclable ==+ 749 (hors EPCI) \
Régime existant ) p
~ \
Zone 30 s \ )

> Zone de rencontre
Aire piétonne
30 km/h
Condezaygues

—— 50km/h

J 3
Saint-Sylvestre-sur-Lot

Trentels. Saint-vn;é/f |

Lor +

{DO11f

; Montayral
Saint-Georges \

~ BourlensP10Z)

< “Dausse | Cazideroque Thérs
D229« . /' \—\\WQ % e >
, ) 4

D661 D151

3 YY) [ \ 5
i\ YR "/ “Tournon-d'Agenais - . !
” Massoulés N Anthe 5, T ) , Masquieres
7 /\r) T T D656]
i Frespech
— Yool A A K\c( ol
/XM — [) b = ¢

Cuzorn. Saint-Front-sur-Lémance

\2 Theze

Blanquefort-sur-Briolance

PRS- S -

Sauveterre-la-Lémance \

\a Theze

Equipements cyclables

Infrastructure de transport
Route départementale
Route - autre statut

H— Voie ferrée
Statut administratif

[ Limite communale
[ Limite EPCT

0 2.5 5km

Sources | MapTyler - IGN - OSM (2023)



115placessont localiséessur 5communes. Oncompte :

A 54placessousforme- 3{ &2 £{ 6
A 61placesderateliers
A =>Dont50placesderatelierssousabrivéloa Fumel

Les emplacements sont concentrés sur les communes de Fumel,
MonsempronLibos et SaintSylvestresur-Lot. Certaines aménités
urbainesimportantes du territoire sont dépourvuesde stationnement
cyclable, comme les différents lieux - 3 E x i = & (hotan{ménE i 2
certainesairesde covoiturage)ou les différents équipementsscolaires

Ce manque de stationnement semble étre un point de travail
important.
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Le schéma directeur cyclable prévoit de renforcer cette offre de
stationnement notamment au niveau des poles générateurs de
déplacements afin de favoriser les déplacements du quotidien .
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CCFVL | Service vélo
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SYNTHESE

Objectifs identifiés

STRATEGIE PROPOSEE

Axe 1 :
wSYFT2NOSNI £ Q
existante/mailler le réseau
cyclable

Traiterlestraversées délicates sur la véloroute de la vallée du Lot.

Aménagerquandil estpossibledes sites propres (voiesvertes,pistescyclables)sur la véloroute
pour renforcerlasécurittde O3 ET Ex2 ¢ { Eé %

Desservitespolesgénérateursde flux notammentleslieux- 3Exi + & OU- { OET 2

Munir - 3 { 02 x { %#e® xoniiekions intercommunales et inter-territoriales qui sont
identifiéescomme prioritaires.

Mettreen cohérencele réseaua O 3 2 2 di terdit@ire avecdesraccordementsauxvoiescyclables
voisines,notammentlaliaisondela V86 avecVilleneuvesur-Lot par le Lot.

Multiplier leszonesde circulation apaisées certainscentresbourgsne sont pasenzoneapaisée
Améliorerlescircuits touristiques existantset desserviles points - 3 E x diptedritoire .

Sécurisation desitinérairesidentifiés (balisageaménagement)

Axe 2 :

wSYF2NOSNI £ Q2 FF4
sur le territoire
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Enjeux

Prioriserles actionsa réalisersur le territoire afin de développerles pratiques

cyclables

Lesactionsretenuessont listéesci-aprés

AXE 1 : RENFORCERET VALORISER.LE RESEAUCYCLABLEDU
TERRITOIRE

Assurella continuité versles polesmajeursde proximité

Renforceret faciliter O 3 { 2 2 +degaifesdE ddbitufages

Mettreen placeune signalisationdirectionnellesurlesaménagements
Renforcet® 3 Udgstadiannementvélo (qualité/quantité)
Doterlesécolesnon équipées- 3 {-Vél&sE

Too To T o To

AXE 2 : DEVELOPPERDES SERVICESVELO ADAPTES ET
COMPLEMENTAIRES

A Mettreenplacedesstationsde réparationset/ou gonflage
A Mettreenplacedesairesderepossurle réseau
A Développemun servicede location vélolonguedurée

AXE3 : ANIMERETACCOMPAGNHRAPRATIQUBDUVELO

Communiqueretinciter ala pratique du vélo
Renforcelesactionsévenementielleenfaveurdesmobilités actives
Actionsde sensibilisationauxmobilités doucesdanslesécoles
Inciter et sensibiliserau label « Accueilvélo»

o To To To



ELABORATION DU RESEAU CYCLABLE

Surla basedes éléments du diagnostic terrain, des analysesde données et des rencontres avec les
communes, le réseaucyclableproposéestconstruitenvuede:

Créerdesliaisonsentrelescommunes
Desservitespblesgénérateursde déplacement
Desservitesétablissementsscolaires

Desserviteszones- 3{ 2 i EUET 2 é
Assurellescontinuités- 3 { 02 x { #parfrtwréseauexistant
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Afin de réalisercet ambitieux projet, le schémadoit étre organisé dans sa phase opérationnelle pour
permettre le développement progressif du vélo sur le territoire .

. 3 { oark les axesont été hiérarchisésen 3 classes- 3E 04 U gdecputaht aotamment de leur
fonction. Cesniveauxde hiérarchie ne nécessitentpas les mémesamenagementset x 3 E 04 Odered + x i
paslemémedegré- 3ExuU+téi E€é+0+x1
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ELABORATION DU RESEAU CYCLABLE

LERESEAPROPOSESTDECLINEENTROISNIVEAUXDEHIERARCHIE

LERESEAISTRUCTURANARIORITAIRE

+ 3 daétiucturesurlaquellesereposed 3 + x é du (8$eutl permetde sedéplacerefficacemenisansvisera une dessertefine des
enjeuxdu territoire. Il ne dessertque les enjeuxcommunauxet intercommunauxles plus importants : gare, colleges,Za,. Et les liaisons
communalesen étoile depuisFumelet desconnexions
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Il permetde faire la jonction entre différentsaxesdu réseaustructurant ainsique la liaisonentre lespolaritésdu territoire et dessertleslieux
- 3 E x4 3 &énteammunalmoins fréquentés(Garede Sauveterreaire de covoituragede Cuzorn)

O
I+

Il permet de faire la jonction entre différents axesdu réseauet dessertle territoire plus en profondeur afin de capter O3 + x é de® "~
communesdu territoire.
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CCFVL I Ebauche de réseau cyclable %
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LES PROPOSITIONS m \,,: DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

v iy B = — ~o o -
Ey! N, ! gMTM, Vi —
VITESSE LIMITE
MOTORISE EN
REELLEMENT
PRATIQUEE UNITES DE
VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE

J
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC 52000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
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< 2000

. .. N . 3°KMIH 2000A

Les propositions - 3 { O2 x { ¥Btables sui le OUMOINS s
territoire suivent les recommandations du | > 4000
CEREMa#oncernantlesaménagementsyclables sl

Les propositions dépendent a la fois du niveau B
- 3 = xebd# diveau de dangerosité desaxes

Letableau suivantprésentela logique suiviedans

les propositions - 3{ 02 x{ %xO0O: <1000

03 { 02 x{ phaptse dépend principalement ___ :

de la vitesse pratiquée, le trafic motorisé et le 1000A Bl pi cyciablooy pista cyclable
débit cycliste souhaité. 4000 , voie verte

Tableaudu CEREMAL0Z2) inspiré des recommandationsnéerlandaisesdu CROWDesign
Manualfor bicycletraffic 2 20186.

FUMEL
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CCFVL I Ebauche de réseau cyclable scénario 1

CE0)

Propositions aménagements A Usine
— Piste cyclable A Zone industrielle
Bande cyclable ¢ Mairie
— Voie verte o Enseignement primaire
—— Chaucidou @ College
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— Zone de circulation apaisée
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LA PRIORISATION DANS LA
REALISATION DU RESEAU

N 3 { i idesébjedtifs viséspar le schémanécessitede séquencer
saréalisationen plusieursétapes

Letravail de concertationaveclesélusapermis- 3 E - +lesaxgsiE

les plus essentiels Coupléea une analyse multicritere, des axes
prioritaires sesont détachés

Ceséquencagepermet - 3 2 ilds Gofit@et de se projeter versle
probable état intermédiaire du réseaua moyenterme, puis versle
réseaucompletalongterme.

Lespriorités sont susceptibles- 3 2 0 Befdlesépportunités : la
réfection- 3 Oveirde seraainsiaprendreencompte.

Le colt du déploiementdes aménagementsprendsen compte les
aménagementscyclablesne nécessitantpas de travaux de voirie
(marquageau sol,bandecyclablesansreprisede chaussée).

Lesaménagementsyclablesqui nécessitentun travail sur la voirie
(Voie verte, piste cyclable, bande cyclable avec reprise de
chaussée écluse,passerelle,CVCBzone de circulation apaisée.)
serontfinancésselonune enveloppevotée annuellementet dédiée
alaréalisationde cestravaux

Le budget qui ne serapas soldé dans les enveloppesannuellesde
70 000 euros sur 10 ans, sera compris dans les enveloppes
annuellesprévuespour laréalisationdestravauxhors phasage

N3 + x é +a@ “c€¥+chiffrages sont des estimations HT ne
comprenant pas O 3 { e foniier et les éventuelles études de
maitrise- 3 d oavrBpiementaires

Z N3+ x 0 +gldbake Ades opérations comprend plusieurs
partenaires financiers selon les compétences (communes,
Communautéde communes,Département)

CRITERES DE PRIORISATION

Volonté communale et intercommunale

Faisabilité technique

i {Eé{ EOE&GrejP{ 1 i eEéxLj-3
Codt

Foncier

Desserte des péles principaux

o T To To I>o To

COUT DU DEPLOIEMENT DES
AMENAGEMENTS*

Réseald 02 1ans: 1344090
Réseawala?2ans: 619710
Réseawr223ans: 742590
Réseawa3z4ans: 279140
Réseawr4z5ans: 201180
Réseald526ans: 88040
Réseawa627ans: 227260
Réseald 728ans: 223880
Réseald829ans: 244860
Réseala 92 10ans: 786460

Too To Do T I T o Do Do Do

2bgDP gDSQLj@g LjBLjO6 & Lj6 On LjO
A Horsphasage: 70898450
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CC Fumel Vallée du Lot | Phasage temporel sur 10 ans
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RENFORCER LOOFFRE DE SERVI CES
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Au regard du diagnostic du stationnement vélo existant, il apparait
nécessairede développer O z U #fite élet permettre & la population de
bénéficier de stationnement sécurisé & proximité des principales

destinations

Lesobjectifs a atteindre sont les suivants :

A DéveloppeiO 3 UdéstatiannementsurO 3 + épaifli¢ +

A Offrir du stationnement au niveau des poles générateurs,des aires de

covoiturage b
Parailleurs,le déploiement- 3 Opwlitique cyclableefficacepasseégalement .
par la mise en place - 3 @lan de signalétique et de jalonnement Audela \

- 3{ & & Unéserviée de direction et de sécurisation des cyclistes, le

jalonnement participe a la mise en lumiére de O 3 U & peffirénte que

représentele vélopour lestrajets quotidiensou deloisirs.

*
L

FUMEL

VALLEE DU LOT
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STATIONNEMENT : DETAIL ET COUTS

Lespoints de stationnement proposéssont implantés a proximité
despolesgénérateursde déplacementtels que:

Gare

Airesde covoiturage
Touslesétablissementsscolaires
Touteslesmairies
Commercegde proximité
Equipementssportifs
Equipementsculturels
Equipementsadministratifs
Etablissementsie santé

A
A
A
A
A
A
A
A
A

COUT DES STATIONNEMENTS VELO

Leplan de déploiementde stationnementprévoitla miseenplace
- 32 ¢ 0 E &divdisetadagtésaulieu- 3EOQ& O{ xi { i EU x

Le déploiement de 828 places de stationnement sur les 27
communes,serépartit de la maniéresuivante:

A 380placesenabrisvélo
A 388placesenarceau
A 40placesenboxvélo

2bgDP gDSQLj@g LjBLjd €

Le scénarioidéal pour un stationnementvélo de qualité sur le territoire
serait de remplacer les rateliers et pinces-roues existants par des
arceaux vélo qui sont beaucoup plus adaptés et sécuriséspour les
cyclistes
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PLAN DE SIGNALETIQUE ET DE
JALONNEMENT

Le plan de signalétique et jalonnement prévoit O3 E O & Ofdeci { i E U x
deuxtypesde panneaux:
A Les panneaux A21a visent & avertir les automobilistes du
débouché- 3 oygliste
A Les panneaux Partageons la route visent & inciter les
automobilistesa faire attention auxcyclistes
A Lespanneauxtype DVvisent & orienter les cyclistesvers les
itinérairesqui leur sontdédiés

Leprix- 3 E x é i { Ddphriedt Uare selon les collectivités et
dépend des marchés actuels ou de ceux pouvant étre
spécifiquementpassésLesprixincluent:

ALe support et les équipements de fixation
ALe transport
AlLes travaux déranchées
AlLa remise en état du sol ou du substrat
. 3 El b Y

T

Do o o Do

COUT DU JALONNEMENT

A Support: 1000/ support
A Lamesdirectionnelles: 1200/ lame

A Posede panneauA21a : 1 support
et 1 panneauA2la: 4000/ pose

+S1 gLj<NS) NLjBLj6 NI

Lesobjectifs de la signalétique et du jalonnement

Guider le cycliste

Identifier les poles générateurs de déplacements

Augmenter la visibilité du vélo

b+xéE" EOEé+eLj03+xé+0" O+Lj- +éLj6é{ %xeélj
la pratique du vélo

Identifier les rabattements vers les centredles
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CC Fumel Vallée du Lot | Plan de jalonnement

Jalonnement proposé
é Panneaux A21A
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=> Jalonnement proposé

=> Jalonnement existant
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Plan de jalonnement : type de panneau

& Le panneau Dv21a est un panneau de position

.'. NOM DE LA PISTE 1.5 simplifié placés ou | 6 u s adgite rfaire sa

mani uvr e
e

Le panneau Dv21b est un panneau de position

.é. NOM DE LA PISTE simplifi¢ placés ou | & u s adgite rfaire sa

maniuvr e
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Le panneau Dv21c est un panneau de position
simplifié placés ou | 0 u s adgite rfaire sa
maniuvr e

Le panneau Dv43c est un panneau de pré-
signalisation simplifi¢ placés en amont des
carrefours (50m avant).

Les panneaux Partageons

Alie Dans le cas ol les itinéraires proposés la route visent a inciter les

- empruntent des voies de circulation & trafic automobilistes  a  faire

~iAv non-apaisé, il peut étre pertinent de proposée attention aux cyclistes
FUMEL | 8i mp | ade paarieauw de type A2la, afin

VALLEE DU LOT de prévenir les automobilistes que des vélos

peuvent étre présents sur les voies de
circulation.




ACTION 1.1 : Assurer la continuité vers les poles majeurs de proximité

Axe 1 : Renforcer et valoriser le réseau cyclable du territoire

Déployer un réseau cyclable continu, direct et : Constat :
sécurisé en lien également avec les communes en- :

N Aménager un réseau cyclable continu, direct et
dehors de | 6 E.P CI 9 Y

sécurisé pour assurer a court terme une hausse
notable des déplacements a vélo et permettre aux

Mise eni u v rogérationnelle del 6act i on usagers de se sentir en sécurité en se rendant

A Hiérarchiser le réseau des aménagements ! partout de facon rapide et directe.
cyclables en proposant des axes nécessitant un
aménagement cyclable séparé de la chaussée et : T
ceux ou la circulation automobile limitée a 30
km/h  ou moins, sur des voiries faiblement i Aménager des itinéraires directs, confortables et
circulées qui  nécessitent rarement des i sécurisés, en assurant un meilleur partage de
aménagements séparatifs. i | 8es pudlic entre | & en s aeshusagers, tout

mode de transport confondu.
A Proposer des aménagements larges et

confortables aux rayons de courbures importants i A Haussedes déplacements cyclablesau quotidien .
et sansressauts pour les franchissement de seuils. § A Baissede| dacci deescyslstesgli @ ®c h e
: de la Communauté de communes
A Marquer les séparations entre les usages, Colt :
aménagement cyclable et chaussée, et Selon la stratégie adoptée
aménagement cyclable et trottoir lorsque
nécessaire Porteur :
. ) Bl Communes, Département, Communauté de
A Sécuriser les passages des cyclistes aux @ communes dans |l e cas

intersections et carrefours en appliquant des
traitements spécifiques pour chaque régime de
voirie traversée.

Suivi Hll communautaire.
A Taux de réalisation des itinéraires : )
structurants : Partenaire :

, . . Communauté de communes.
A Adapter le plan de circulation lorsque possible ou A lnvestissements da Gam®na

nécessaire pour favoriser des déplacements des itinéraires structurants Et at (DSI L, DETRE&) , R®gi o
apaisésen réduisant lescoltsd 6 a m®nage ment : Européens.




ACTION 1.2 : Renforcer et facilité | & a ¢ c e sdssiaibes de icdvaiurage

Axe 1 : Renforcer et valoriser le réseau cyclable du territoire

Perfectionner le réseau cyclable existant en
| i nt @uxnitiénents usages.

Aménager un réseau cyclable continu, direct et sécurisé
pour assurer a court terme une hausse notable des
déplacements a vélo et permettre aux usagersde se sentir
en sécurité en se rendant partout de facon rapide et
directe.

Mise enT u v rogérationnelle del 6acti on

A Mettre en cohérence le réseau cyclable
existant avec le niveau de service projeté dans
le cadre du schémadirecteur cyclable.

Objectifs :

A Assurer la continuité et la fluidité du réseau
cyclable, la cohérence entre |e_5 usages et A Haussedes déplacements cyclablesau quotidien .
renforcer le confort d 6 u t i |surkesakesdun Exemple Voie douce A Baissede | dacci dedestcylistesgiil & ®c tue | | e
réseau doiti n@®&r dibr®cs eel llae : territoire .

Communauté de communes. :

A Supprimer les zones dangereuses (visibilités,

largeurs, emportierage, etc.). Cot
olt :

p . Selon la stratégie adoptée
A Assurer la cohérence globale du réseau, avec g P

la mise en place d 6 u nsgnalétique :
harmonisée, d 6 u rceuleur de revétement il Porteur :
commune et d & umarquage au sol commun : Communes, Département, Communauté de

dans le cadre d 6 u mharte technique des - |jcommines demns @ 6as a6
aménagements, Suivi : Bl communautaire
9 ) ALin®aire déam®nage
A Sécuriser| bords d de b q annuellement Hll Partenaire :
écuriser les abords des arréts de bus et des : 5
. ~ . . . A Codts de réalisation annuels des H Commur_1aute de communes

gares pour inciter | 8i nt er méod &l i t ® aménagements Bl Subventions :
transport en commun, ainsi que les abords des ll Et at (DSIL, DETRé), R®gio

aires de covoiturage. Hll Européens




ACTION 1.3 : Mettre en place une signalisation directionnelle sur les aménagements

Axe 1 : Renforcer et valoriser le réseau cyclable du territoire

Garantir efficacité et cohérence des réseaux
cyclables gréace au jalonnement et a la
signalétique .

Mise eni u v rogérationnelle del dacti on

A Harmoniser le jalonnement, les cartouches et
les panneaux
cyclables avec indication de destination (type
Dv), en se fondant sur les modalités prévues
par | 0 | et B Ruide Vélo & Territoires, afin
d 6 a s s u rcantinuité, uniformité et
compréhension des usagers

A Favoriser le déploiement d & u signalisation
doéi ti nse@lonaimerlogigue d 6 o r iegdie n e
destination, dont les itinéraires ddi nt ®r
communautaire par des cartouches
comportant le numéro de ces derniers. Par
exemple : « L6 i t i iA,Ge &duleve verte,
permet de relier Penned & A g ealLastras ».

A Mettre en i u v rume surveillance et une
maintenance réguliere a hauteur de 2
passages par an a minima pour le

jalonnement.

réglementaires ddi ti n®r ai r €

_E9ER

DEAUVILLE

MERVILLE
-FRANCEVILLE PLAGE

~

E3S!

-

~

¢/ CAEN
.é \;
z| BENOUVILLE
© Vélo &
Territoires

tCoQt : En fonction des trajets
décidés

®

Suivi :

A Suivi des implantations sur les
itinéraires aménagés

ARetour
réseau cyclable

ddexp®rienc

Constat :

Le jalonnement cyclable contribue a | 6 ef f etcdac i t ¢
cohérence des réseaux cyclables Il articule et mutualise

les réseaux a différentes échelles, permettant ainsi un
usage optimal et une meilleure sécurité.

Obijectifs :

Rendre le réseau cyclable lisible et continu pour des
usagers se déplagcant sur le réseau, communiquer
efficacement sur | 6 o b jde céseiau et son existence
auprés des usagersdu vélo.

A Lisibilité accrue des aménagements dédiés aux cyclistes
(du quotidien, cyclotouristes, €),

A Compréhension accrue de la structure du maillage
cyclable au sein du territoire avec des cartographies
communicantes pour le grand public,

A Baissede | 6 ac ci d eout leslusageisgia la mise
encontinuité etl 8 i d e n tdesfitinécames.i o0 n

Porteur :
Communes, Communauté de communes,
Département

Partenaire :

Subventions :
Etat, Région, Département




ACTION 1.4 : Renforcer | 0 o dd stattonnement vélo (qualité/quantité)

Axe 1 : Renforcer et valoriser le réseau cyclable du territoire

Déployer une offre de stationnement dédiée
aux vélos surl 6 e s public e

Mise eni u v rogérationnelle del dacti on

A Augmenter le nombre de places de
stationnement disponibles sur voirie (une
place de stationnement automobile équivaut a
huit emplacements vélo de courte durée avec
4 arceaux), notamment aux points d 6 a rde ° t
courte durée sur l dintercommunal it®
(commerces de proximité€) et au niveau de © Grand Lyon
points d 6 i n to@ristijue (Eglises, Bonaguil,
Penned 8 A g e Toarnos d 6 A g e machine ,

de WATT écluses,haltes fluvialesé ).

- . Codt :

A Assurerun eqwr_)ement en arceaux vélos, avec AArceau - entre 60
ou sans abri, pour des durées de A Abri vélo couvert mais ouvert : entre
stationnement entre | 6 h e atr la demi- 800 et 900 O par p
journée. Ces arceaux doivent notamment
permettre d 6 at t sanshlifficultés des VAE @
avecdes antivols U.

Suivi :
A Généraliser la création de stationnement vélo A Cartographie des implantations

sur les places de stationnement automobile
dans le cadre de la mise en application de la
loi LOM (& horizon 2026).

et

lFace

Le stationnement est considéré par | 6 e ns edesb | e

acteurs de la filiere des mobilitts comme le point
essentiel pour assurer a court-terme une hausse
notable des déplacements a vélo sur un territoire .

Assurerune offre de servicessuffisante en renforcant le
stationnement vélo sur voirie et structurant
| i mp | ale tekiicii(aiteres de qualité minimum,
do6i mpl an tsécurisée,n de limitation de
| 6 e nco mbviselneteh t

A Hausse du nombre d 6 e mp | a c dédiésnaus
vélosdans| 0 e s pblic. e

A Hausse de la part modale du vélo dans les
déplacements.

A Baissedu nombre de vols de vélos.

Porteur :
Communes, Communauté de communes

Partenaires :
Communauté de communes, Commercants,

Office de tourisme

Subventions :
Alvéole + (pour les stationnements avec abri)




